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Abstract Of EP1081003 



The construction group consists of a primary 
shaft (2), a secondary shaft (5), a hydrodynamic 
retarder (3) including a rotor (3.1) and a stator 
(3.2), and a clutch (4) with primary part (4.1) and 
secondary part (4.2). The retarder rotor and the 
primary part of the clutch are driven by the 
primary shaft, and the secondary part of the 
clutch and the running wheel (6) of an auxiliary 
unit are in drive connection with the secondary 
shaft. 
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(57) Die Erfindung betrifft eine Baugruppe fur eine 




(4.1) und ein Sekunddrteil (4.2); 


Brennt^raftmaschine (1 ) 




der Rotor (3.1 des Retarders (3) und das Prim&rteil 
(4.1) der Kupplung (4) sind von der Primanwelle (2) 


mit einer Primanwelle (2); 




angetrieben; 


nriit einer Sekundarwelle (5); 




das Sekundarteil (4.2) der Kupplung (4) und das 


mit einem hydrodynamischen Retarder (3), umfas- 




Laufrad (6) eines Hilfsaggregates stehen mit der 


send einen Rotor (3.1) und einen Stator (3.2); 




SekundanAfelle (5) in Triebverbindung. 


mit einer Kupplung (4), umfassend ein Primarteil 
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Beschreibung 

[00011 Die Erfindung betrifft eine Baugruppe fur 
eine Brennkraftmaschine zum Antrelben eines Hilfsag- 
gregates, beispielswetse des Laufrades eines Lufters. 
[0002] Es ist bekannt, das zum Antreiben von Hitfs- 
aggregaten notwendige Drehnnoment von der Brenn- 
kraftmaschine abzuleiten und demgemaB einen Hilfs- 
Antriebsstrang vorzusehen, uber welchen das Hilfsag- 
gregat mit dem Motor in Triebverbindung steht. Dabei 
wird hSufig in den Hilfsantrlebsstrang eine Kupplung 
zwischengeschaltet, beispielsweise eine hydrodynami- 
sche Kupplung. 

[0003] Es ist ferner bekannt. der Brennkraft- 
maschine einen hydrodynamischen Retarder zuzuord- 
nen. Dabei steht der Rotor des Retarders mit der 
Hauptantriebswelle, tm allgemeinen der Kurbelwelle, 
der Brennkraftmaschine in Triebverbindung. um bei 
Bedarf eine Bremskraft zu erzeugen. 
[0004] Insbesondere dann, wenn es sich bei Brenn- 
kraftmaschinen um Motoren zum Antrieb von Fahrzeu- 
gen handelt, besteht ein wesentiiches Erfordemis darin, 
den gesamten Antriebsstrang mit alien seinen Einzeltei- 
len so kompakt und so leicht wie moglich zu gestalten. 
Der Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, eine Bau- 
gruppe fur eine Brennkraftmaschine, umfassend einen 
Retarder, eine Kupplung sowie ein Hilfsaggregat noch 
kompakter und noch leichter zu gestalten, als dies seit- 
her der Fall war. 

[0005] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale von 
Anspruch 1 gelost. 

[0006] Die Baugruppe umfaBt dem gemSB einen 
Hilfsantrlebsstrang mit einer Primarwelle und einer 
Sekundarwelle. Dabei steht die Prinn^rwelle mit der 
Brennkraftmaschine. beispielsweise einem Dieselmo- 
tor, in Triebverbindung. Primarwelle und SekundSrwelle 
sind koaxtal zueinander angeordnet. Die Primarwelle 
tragt einen Retarder. Der Rotor dieses Retarders steht 
mit der PrimSrwelle in Triebverbindung. 
[0007] Zum Herstellen einer Triebverbindung zwi- 
schen Primarwelle und SekundSnwelle ist eine Kupp- 
lung vorgesehen. Dabei ist die Anordnung so getroffen, 
daB das eine Kupplungsteil von der Primarwelle ange- 
trieben ist, und daB das andere Kupplungsteil mit der 
Sekundarwelle in Triebverbindung steht Die SekundSr- 
welle wiederum treibt das Hilfsaggregat an, zum Bei- 
spiel das Laufrad eines Lufters. 

[0008] Die Triebverbindung zwischen der Brenn- 
kraftmaschine und der Primarwelle wird im allgemeinen 
auf mechanische Weise venwirklicht sein. Dabei kann 
ein Hochgang zwischengeschaltet warden, der die Pri- 
manwelle ins Schnelle ubersetzt. Die Triebverbindung 
zwischen Primanwelle und Rotor des Retarders wird im 
allgemeinen ebenfalls auf mechanische Weise herge- 
stellt sein. Auch hierbei kann - zusatzlich oder alternativ 
zu dem genannten Hochgang - ein weiterer Hochgang 
vorgesehen werden. 

[0009] Die Kupplung ist vorzugsweise eine hydro- 



dynamische Kupplung. Das Primarteil ist in diesem 
Falle ein Pumpenrad, das von der Primarwelle angetrie- 
ben wird und seinerseits das Turbinenrad antreibt. 
Sowohl Retarder, als auch Kupplung werden im allge- 
5 meinen wenigstens schaltbar seirr, insbesondere regel- 
bar. Gleiches gilt fOr den Hochgang beziehungsweise 
fiir die Hochgange. 

[0010] Die Primarwelle kann auBer den genannten 
Teilen - Rotor des Retarders und Primarteil der Kupp- 

10 lung - auch noch das Laufrad einer Pumpe antreiben, 
die beispielsweise zum Umwaizen eines Arbeltsmedi- 
ums dient j 
[0011] Retarder und Kupplung haben normaler- j 
weise ein Gehause. Die GehSuseteile dieser beiden j 

15 Aggregate k6nnen konstruktiv miteinander vereinigt 
sein. 

[0012] Gegebenenfalls kann ein einziges Gehause 

fQr diese beiden Teile vorgesehen werden. 

[001 3] Ein weiterer Schritt in Richtung auf die Kom- 

20 paktheit der Konstruktion besteht darin, den Rotor des 
Retarders und den Primarteil der Kupplung baulich mit- 
einander zu vereinigen. Dies ist besonders vorteilhaft 
im Falle der Anwendung einer hydrodynamischen 
Kupplung. Wie bekannt. weisen der hydrodynamische 

25 Retarder als auch die hydrodynamische Kupplung 
jeweils einen toroidalen Arbeitsraum auf. In einem Axi- 
alschnitt gesehen sind dabei die betreffenden Teile der 
Arbeitsraume "Rucken an Rucken" angeordnet. 
[0014] Ganz allgemein kann gesagt werden, dal3 

30 wenigstens zwei der folgenden Bauteile baulich mitein- 
ander vereinigt sind: der Rotor des Retarders. der Pri 
marteii der Turbokupplung und das Laufrad einer 
Pumpe. 

[0015] Ferner konnen wenigstens zwei der drei 

35 Aggregate - Retarder, Kupplung, Pumpe - ein und das 
selbe Arbeitsmedium venwenden. 
[001 6] Es ist ferner mdglich, zwei Kupplungen vor- 
zusehen, die von unterschiedlicher Bauart sind, bei-j 
spielsweise eine Turbokupplung und auBerdem noch 

40 eine Visko-Kupplung oder eine Elektro-Kupplung. 

[0017] Die gesamte, oben beschriebene Bau- 
gruppe - umfassend Primanwelle, SekundSnwelle, 
Retarder, Kupplung sowie gegebenenfalls Hochgang 
und Pumpe - wird im allgemeinen zwischen der Fronti 

45 partie eines Motors und einem KQhIer angeordnet sein 
Die erfindungsgemaBe Baugruppe ist kompakt im Aufp 
bau, von geringem Gewicht und kostengunstig in der 
Herstellung. j 
[001 8] Es versteht sich, daB der Hochgang auf jeg- 

50 liche Weise realisiert werden kann. beispielsweise 
durch einen Zahnradsatz, einen Kettenantrieb oder 
einen Riemenantrieb. | 
[0019] Die Erfindung ist anhand der Zeichnungen 
naher erl§utert. Darin ist im einzelnen folgend es darge- 

55 stellt: ! 



Fig. 1-3 zeigen jeweils eine Ausfuhrungsform 
einer erfindungsgem§Ben Baugruppe. 
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Fig. 4 U.5 zeigen Jewells ein Steuerschema, das 
sine erfindungsgemaBe Baugruppe ent- 
halt. 

[0020] Die in Figur 1 dargestellte erfindungsge- 5 
maBe Baugruppe enthalt die folgenden Bauteiie, in 
Richtung des Kraftflusses vom Motor aus bei normalem 
Fahrbetrieb gesehen: 

Eine Motorantriebswelle 1, eine Prim§rwelle 2, einen 
Retarder 3, eine Turbokupplung 4, eine Sekundarwelle io 
5 sowie das Laufrad 6 eines LQfters. 
[0021] In Figur 1 ist zwischen der Motor-Antrielas- 
welle 1 und der Primarwelle 2 ein Hochgang vorgese- 
hen. umfassend zwei Zahnrader 1.1, 2.1. Die 
Prinri§nwelle ist mittels zweier Lager 2.2 gelagert. Es ist is 
ein Lagergehause 2.3 vorgesehen, ferner eine Dichtung 
2.4. 

[0022] Der Retarder umfaBt einen Rotor 3.1 und 
einen Stator 3.2. Die Turbokupplung umfaBt ein Pum- 
penrad 4.1 und ein Turbinenrad 4.2. Rotor 3.1 und Pum- 20 
penrad 4.1 sind mit der Primanwelle 2 drehfest 
verbunden. Gleichzeitig bilden sie ein einziges Bauteil. 
Es ist ferner eine Dichtung 7 vorgesehen, die das 
genannte einzige Bauteil gegen ein hier nicht naher 
abgehandeltes Geh§use abdtchtet. 25 
[0023] Die Sekundarwelle 5 ist in Lagern 5.2 gela- 
gert. Es ist wiederunn ein Lagergehause 5.3 vorgese- 
hen, desgleichen eine Dichtung 5.4. 
[0024] Die Ausfuhrungsfonn gemaB Figur 2 weist 
nur relativ geringfOgige Unterschiede gegenOber jener 30 
von Figur 1 auf. Diese bestehen hauptsachlich in der 
Anordnung der Lager 2.2 und des Lagergehauses 2.3. 
Das Zahnrad 2.1 ist sonnit links des Lagers 2.2 nnit 
Lagergehause 2.3 angeordneL Dem gemaB sind Rotor 
3.1 und Pumpenrad 4.1 "fliegend links" gelagert. 35 
[0025] Bei der Ausfuhrungsform gemaB Figur 3 ist 
wiederum die Lagerung etuvas anders. Wie man steht, 
befinden sich die belden Lager 2.2 beidseits des 
Antriebsritzels 2.1. Das Lagergehause 2.3 umgreift das 
Antriebsritzel 2.1. Auch hier sind Rotor 3.1 und Punri- 40 
penrad 4.1 "fliegend links" gelagert. 
[0026] Bei den Steuerschemata gemaB der Figuren 
5 und 6 erkennt man einen Motor 1, einen Retarder 3, 
eine Turbokupplung 4 sowie das Laufrad 6 eines LQf- 
ters. Es sind femer eine Pumpe 8 vorgesehen, ein 45 
Schaltventi! 9, ein Umschaltventil 10, einen Thermosta- 
ten 11, einen Kuhler 12 und einen Ausgleichsbehalter 
13. 

[0027] Bei dem Schema gemaS Figur 4 wird das 
Arbeitsmedium fur die Turbokupplung 4 zwischen der so 
Pumpe 8, dem Retarder 3 und dem Motor 1 abgegriffen, 
somit an einer Stelle relativ hohen Druckes. 
[0028] Der RQcklauf des Arbeitsmediums von der 
Turbokupplung 4 wird zwischen Kuhler 12 und Pumpe 8 
eingeleitet, somit an einer Stelle relativ geringen Druk- 55 
kes. 

[0029] Bei dem Schema gemaB Figur 5 wird 
Arbeitsmedium fur die Turbokupplung 4 zwischen 
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Pumpe 8, Retarder 3 und Motor 1 abgegriffen. 
[0030] Der Rucklauf des Arbeitsmediums von der 
TurtDokupplung 4 wird sehr nahe beim Thermostaten 1 1 
in den Kreislauf eingeleitet. 

Patentanspruche 

1- Baugruppe fur eine Brennkraftmaschine (1 ); 

1 .1 mit einer Primarwelle (2); 

1 .2 mit einer Sekundarwelle (5); 

1 .3 mit einem hydrodynamischen Retarder (3), 
umfassend einen Rotor (3.1) und einen Stator 

(3.2); 

1.4 mit einer Kupplung (4), umfassend ein Pri- 
marteil (4.1) und ein Sekundarteil (4.2); 

1.5 der Rotor (3.1) des Retarders (3) und das 
Primarteil (4.1) der Kupplung (4) sind von der 
Primarwelle (2) angetrieben; 

1.6 das Sekundarteil (4.2) der Kupplung (4) 
und das Laufrad (6) eines Hilfsaggregates ste- 
hen mit der Sekundarwelle (5) in Triebverbin- 
dung. 

2. Baugruppe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Kupplung (4) eine Turbokupplung 
(4) mit einem Prim§rrad und einem Sekund&n^d 
ist. 

3. Baugruppe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB PrimSrwelle (2) und Sekun- 
darwelle (5) koaxial zueinander angeordnet sind. 

4. Baugruppe nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB Geh§useteile von 
Retarder (3) und Kupplung (4) baulich miteinander 
vereinigt sind. 

5. Baugruppe nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Laufrad einer 
Pumpe (8) ebenfalls mit der Primarwelle (2) in 
Triebverbindung steht. 

6. Baugruppe nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Pri- 
marwelle (2) und dem Rotor (3.1) des Retarders (3) 
ein Hochgang geschattet ist 

7. Baugruppe nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rotor (3.1) des 
Retarders (3) und das Primartei!(4.1) der Kupplung 
(4) baulich miteinander vereinigt sind. 

8. Baugruppe nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens zwei der 
drei Aggregate - Retarder (3), Kupplung (4), Pumpe 
(8) - ein und dasselbe Arbeitsmedium venwenden. 
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9. Baugruppe nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, da3 zwischen der Brenn- 
kraftmaschine (1) und der Primarwelle (2) eln 
Hochgang (1 .1 , 2.1) geschaltet ist. 

5 

10. Baugruppe nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hochgang zwischen der Haupt- 
welle der Brennkraftmaschine (1) und der 
Prinnanwelle (2) geschaltet ist. 

10 

11. Baugruppe nach einem der AnsprQche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eines 
der folgenden Aggregate - Hochgang, Retarder (3), 
Kupplung (4) - schaltbar oder regelbar ist. 

15 

12. Baugruppe nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzefchnet, daB zwei Kupplungen 
unterschiedlicher Bauarten vorgesehen sind. 

13. Baugruppe nach einem der Anspruche 1 bis 12, 20 
dadurch gekennzeichnet durch die Anordnung zwi- 
schen der Frontpartie der Brennkraftmaschine (1 ) 
und einem KQhler(12). 

14. Baugruppe nach einem der AnsprQche 1 bis 13, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB das Hilfsaggregat 
das Laufrad (6) eines Lufters ist. 
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